(12) NACH DEM V ERTRAG UBER DIE INTER1VATIONALE ZUSAMMENARBEIT AUF DEM GEIBIET DES 
PATENTWESENS (PCT) V ER0FFENTLICHTE INTERWATlpNALE ANMELDUNG 



( 1 9) Weltorganisation fur geistiges Eigen turn 
Internationales Buro 

(43) Internationales VeroTfen tl ich u ngsda turn 
22; I^bruar 2001 (22 02.2001) 




(10) Internationale Veroffentlichungsnurnmer 

PCT WO 01/12465 Al 



(51) Internationale Patentklassifikation 7 : B60N 2/48, 2/42 



(21) Internationales A ktenzeichen : 



PGT/EPOO/07995 



(22) Internationales Anmeldedatuni: 

: 1 6. August 2000 ( 1 6.08.2000) 



(25) Ein reichu ngss prachc : 

(26) Veroffentlichungssprache: 



Deutsch 



Deutsch 



(30) Angaben zur Priori tat: 

199 38 904:7 17. August 1999 (17.08.1999) DE 



20002 171.0 



8. februar 2000 (08.02.2000) DE 



(71) Anmclder (fur alle Bestimmungsstaaten mitAusnakmevori 
US): JOHNSON G6NTO0LS GMBH [DE/DE]; Indus- 
triestrasse 20-30, D-5 1399 Burscheid; (DE). 

(72) Erfinder; und 

(75) Erfinder/Aomelder (fuir fur USj: HAKE, Ernst-Jurgen 
[DE/DE]; Felsenbeck 1 ■ D-42477 Radevbrmwald (DE), 
MULLER, Hans-Joachim [DE/DE]; Im Euchsfeld 5, 
D-51429 Bergisch Gladbach (DE). SCHMALE, Gerhard 
[DE/DE]; Jung-Stilling-Strasse 68; D-42499 Hiickeswa- 
gen (DE). STRIEDER, Lutz [DE/DE]; Hammesberger 

[Fortsctzung aufder ndchsien Seite] 



(54) Title: SEAT BACK FOR A VEHICLE SEAT COMPRISING AN INTEGRATED PROTECTIVE DEVICE 

(54) Bezeichnuog: R0CKENLEHNE FOR EINEN FAHRZEUGSITZ MIT EINER INTEGREERTEN SCHUTZEINRICHTUNG 

(57) Abstract: The invention relates to a seat back (2) for a 
vehicle seat (1) comprising an integrated protective device 
which protects against the affliction of accident-related in- 
juries to a seat occupant in the case of a rear-end collision, 
especially against cervical vertebra syndrome or whiplash 
injury. The inventive scat back comprises a lower seat; back 
pan (4) that is joined to a seat part, and comprises ah upper 
seat back part (5) which, by means of a torque (M) acting 
: in a : direction of pivot (S), can be pivoted with regard to the 
lower seatback part (4) around an axis (X-X), said axis ex- 
tending in the arm rest (2):and being arranged rxrpendicular 
to the longitudinal axis of the vehicle, but of a normal usage 
position in a direction of pivot (S), which points in a direc- 
tion of travel (F),; and is pivoted around an angular area and : 
into a protective position. The protective device comprises ; 
at least: the following-parts: a^ 

of the occupancy of the vehicle seat (1), gerieratestorque (M) 
which acts, in a direction of pivot (S), upon the upper seat ' 
back part; (5); means (7) which are provided for detecting ; 
a rear-end collision and which are interactively connected 
(U, B) to the torque-generating device (6) in such a manner 
that the device (6) is activated in i the instance of a rear-end 
collision and the pivotal movement is initiated, and; detent 
means (9) for fixing (A) the upper seat back part (5) in the 
normal usage position. The detent means (9) are comprised 
of a leverjsystem, and the means (7) for detecting a rear-end 
collision are interactively connected (U) to the detent means (9), which are provided for fixing (A) the upper seat back part (5) in the 
normal usage position, in such a way that the fixing (A) of the upper seat back part (5) in the normal usage position is suspended in 
the instanice of a collision. 




© (57) Zusammenfassung: Die Erfindung betrifft eineRiickenlehne(2) fur einenFahrzeugsitz (1 ) miteiner integnerten Schutzeinrich- 
Q tung gegen unfallbedingte Verletzungen eines Sitzbcnutzcrs nh Falle eines Heckaufpralls, insbesondere gegen Halswirbelsyndrorn 
£^ bzw Schleuclertrauma, mit einem 
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unteren, mit einem Sitzteil verbundenen Lehnenteil (4) und mit einem oberen Lehnenteil (5), das urn cine in der RuckehJehne (2) quer 
zur Fahrzeuglangsachse verlaufende Achse (X-X) reiativzum unteren Lehnenteil (4) aus einer Normal-Gebrauchsstdlungheraus in 
emerinEa^ 
Winfejberd^ 

Einrichtung (6), die unabhangig von einer Bclegung dcs Fahrzcugsitzcs (1) das in Schwenkrichtung (S) auf das obere Lehnenteil (5) 
wirkende Drehmoment (M) erzeugt, Mittel (7) zur Detektierung eines Heckaufpralls, die derart in Wirkverbiridung (U, B) mit der 
drehmomenterzeugenden Einrichtung (6) stehen, daB die Einrichtung (6) irn Falle des Heckaufpralls aktiviert und die Schwenkbe- 
wegung eingeleitet wird, und Arretiermittel (9) zur Fixierung (A) des oberen Lehnenteils (5) in der Normal-Gebrauchsstellung, 
wobei die Anetiermittel (9) aus einem Hebelsystem gebildet sind und die Mittel (7) zur Detektierung eines Heckaufpralls derart 
in Wirkverbindung (U) mit den Arretiermitteln (9) zur Fixierung (A) des oberen Lehnenteils (5) in der Normal-Gebrauchsstellung 
stehen, <Mim Falle tes:;^^ 
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mit einer integrierten Schutzeinrichtung 



Die yoriiegende Erfindung betdfft eirie Ruckentehne fureineri Fahi^eugsife mit einer 
integrierten Schutzeinrichtung gegen unfallbedingtei Verletzungeri im Falle eihes 
Heckaufjpralls, insbesondere gegen Halswirbelsyndrom bzw. Schleudertrauma, mit 
einem unteren, mit eitiem Sitzteil verbuhdenen Lehneriteil und mit einerri oberen 
Lehnenteil, das urn eine in der RQekenlehne quer zur Fahi^eugiangsachse veiiaufende 
Achse relativ zum unteren Lehnenteil aus einer Nornial-Gebrauchssteilung heraus in 
einer in Fahrtrichtung weisenden Schwenkrichtung durch ein in Schwenkrichturlg 
wirkendes Drehmbmerit urn eineri VVinkelbereiph verschwenkbar ist. 

Die heutige Entwicklung in der Fahrzeugtechhik geht vielfach dahin, daS mit den zur 
VerfQgung stehehden Materialien und KonstrnWiohsmethoden die Rqckenlehhen der 
Fahrzeugsitze leicht, aber mit hoher Steifigkeit ausgefuhrt werden, urn bei geringern 
Gewieht dennpch den auftretenden hphen Belasturigen bei; einem Unfallgeschehen 



fOhrt aber dazu, daB beispielsweise bereits bei einem spgenari^ 
bei riiedriger Geschwindigkeit im von 10 '^ia[.", 3l£^cf1riinr (tevi ^jH^^raftliX^i 

dem eirie Be?chleunigung (ca. 8 - 20 g) des Korpers aiuftritl,: ^k.S0^il0]^\^ 
dessen Halsmuskulatur und Halswirbelsaule entstehen kann, weil die StbBkraft nahezu 
ung^dampft auf die Person einwirkt. Es tritt ein uhe^ 

Peitscheneffekt auf Kopf und Hals auf, der zu einem Schleudertrauma - einer Ober- 
dehhung und Oberbelastung 
ftlhrt; Dieser Elfekt und die dabei insbesonderc VVir- 

tf bekannt. v 



Zum Schutz gegen diese Verletzungen sihd passive und aktive Vorrichtungen bekannt, 
wobei letztere bei einem Unfall aktiv den Abstand zwischen dem Kopf der Person und 
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der KopfetQtze der RQckenlehne verku 

richtung der eingangs genannten Art ist in der DE 197 43 339 A1 besehneben. Dabei 
trifft der durch seih Beharrungs^ 

die RQckenlehne des Fahrieugsftzes beschteunigte bzw. nach ruckwarts gebbgdrieri 
K6rp<^r digs Fahi^euginsasseh (Sitzbenutzers) auf ein uriterhalb der Schv^nk^chise 
des oberen L^hnenteils angebrachtes Prallblech auf, das schwenkbar mit dem oberen 
tehner^il, ihsbeso^ 

Reiativbewegung des Prs nach hinted rtai^ 

der KopfetQtzeribewegung soil die Wirkuh^ 

Nachteilig ist hierbei, datt die Relativbeweg ung der KopfstQtze erst dtirch den in die 
Ruckenlehne hineingeschleuderten Insassen erfdlgt DaS obere Lehnenteil kahn 
dadurch in Schwenkrichtung nur urn einen Wert beschleunigt werden, der maximal 
gleich dem Beschleunigungswert ist, den der Fahrzeugsitz diirch den Aufprall erfahrt. 
Da sich aber das Beyvegungsvertialten des Sitzbenutzers riieht in jedem Fall genau 
vorhersehen last, kOnnen deshalb unter Umstanden durch die aktive Gegenbewegung 
der RQckenlehne bzw. KopfstQtze sogar falsche, nicht gewbllte, wpmOglic 
Effekte auftreten; So kann d£r Aufpriall des : Kbpf^svideV : iHj^i^dH spgar noch verstarkt 
unci auch ein Aufeteigen des Insassen (Vertikalbewegung im Sitz nach oben) hicht 
vermieden werden. Bei eihem Hecka^ namiich der Insasse de in die mbist 

aus der Senkrechten n^ch rQc^ 

Bestreben hat, an dfer RQckenlehne^ Rampe, nach oben aufzusteigeh. 

Dies fuhrt in der Regel zum V0rsageh der RQckenlehne Obeitelastung 
abkhickt und nichtm^^^ 
der Kopf des - Sitzbenutzers so in eine Hdihenpb 

KopfetQtze befindet, Wo er nibht mehr abgestQtzt werden kann. Somit besteht b^i der ; 
bekahnten RQckenlehne ein erhebliches Uhfa|lrestrisiko. 

Mechanismen, die durch das Verlagem des Kbrpers des Fahrzbuginsassen entgegen 
der Fahrtnchtung in die fttickerilehhe hinein ausgilbst Werden, ^igein nicht die 
gewQnschte Schutzwirkung. ; Als besondeirer Nachteil erweiseh siqh die • 
unterschiedlichen Grd&enabmessungen und die damit einhergehenden Gewichte der 
Fahrzeugbenutzer. Basierend hierauf ist nicht sicher gewahrleistet, daR die Auslbse- 
einrichtung einer Schutzeinrichtung getroffen und wirksam wird. Ein weiterer 
Unsicherheitsfaktor ist die trage Reaktion der bisher bekannt gewordenen derartigen 
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Mechanismen. Eine wesentliche Rolle spielt auch die AusfQhrahg der Pblstenjhg der 
Ruckenlehne; diese sdllte m^ 

WOfde aber wfederum zu einer unerwunschten Versc^lechteriing des Polsterkomfbrts 
fuhren. ' 

In derdeutschen Patentanmeldung 1 99 38 904.7 ist daher ybrgeschlageri wprden • da& 
eihe sichere Auslosung der Schutzeinrichtung uriabhahgig von der Kpnstitution des 
Fahrzeuginsassen bei einer Mindestbeschleuhigung, welche z.B. am Fahrzeugste 
gemessen werden kann, erfolgt Der gernessene Besc^leuhigung^ bei eiherri 

Kleinwagen bei einer wesentlich geringereh Auffahrgesdiwindigkeit erreicht, als dies 
der Fall bei einer Limousine mit grofier d&ripfehder; KnaUtsehzone oder bei einem 
Lastkraftwageri ist Die ybrgeschlagene Schutzeinrichtuhg w£ist einerseits eine Eih- 
richtung auf, die unabhangig von einer Belegung des Fahrzeugsitzes das in 
Schwenkrichtung auf das obere Lehnenteil wirkende Drehmoment erzieugt; 
andererseits umfaSt sie Mittel zur Detektiemng eines Heckaufpralls, die 
verbindung mit der drehmomenterzeugenden Einrichtung stehen, dafi die Einrichtung 
im Falle des Heckaufpralls aktiviert und die Schwenkbewegung ei wird, Des 

weiteren sirid dabei auch Arretientiittel zur Fixferung des bte 
Normal-GebrauGhsstellung und Arretiermittel zur Fikieruhg des oberen Lehneriteils 
gegen eine ROckbeweguhg aus der Sicherheitsstellung in die Nbrmal-Gebrauchsstel- 
lung vorgesehen. 

Der vbrliiegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, mit kbnstruktiv wenig 
autweridigen Mitteln eihe Ruekenlehne der genannten Art zu schaffen- defen 
Sbhyfeeirtrichtung eirien 

gewahrleistet j und IDampfung 

beim Auftrefferi dfes Kbpfes sowie ; des Oberkbrpers der auf dem Sitz befindlieheh 
Person auf die Kbpfstutze bzw. dfe Ruckerilehne; Dabej soli insbesdndere in der 
Nornial-Gebrauchistellung und zusatzlich; in der Sicherheitsstell ling eine wirksame; 
aber den Ausibseyprgang nicht behind 



Die der Erfindung zugrundeliegende Aufgabe wird durch eine RQckenlehne der 
e^garip ^ 
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eine Einrichtung, die unabhangig von einer Belegung des FahizeugsHzeS das in 
Schwenkrichtung auf daspbere Lehnenteil wirkende Drehmbment erzeugt, 
- Mittel zur Detektierung eines Heckaufpra|ls, die derart in Wirkverbindung mit der 
drehmomenteizeugenden Einrichtung stehen, daB die Einrichtung im Falle des 
Heckaufpralls aktiviert undidie Schwenkbewegung:eingeleitet wiW/und 
Ahetiermittei zur Fixierung des oben9n Lehhenteils in der Normal-Ge- 
brauchsstellung, wobei die Arretiermittel aus einem Hebeisystem gebildet sind 
und die Mittel zur Detektierung eines Heckaufpralls derart in VVirkveitindung mit 
den Arretiermitteln Zur Fixierung des oberen Lehhenteils in der Ndrmal^Ge- 
brauchsstellung stehen, daB im Falle des Aufpralls die Fixierung des oberen 
Lehnenteils in der Normal-Gebrauchsstellung aufgehoben wird 

ErfindungsgemaB kann dabei insbesondere durch die Entanretierung des 
Hebelsystems das Verschwenken des oberen Lehhenteils vorzugsweise derart schnell 
verlaufen, daB das obere Lehnenteil sich in der Sicherheitssteilung befindet, ehe eine 
durch den Heckaufprall bedingte Kopfbewegung des iSitzbenutzers einsetzt. In der 
Sicherheitsstellung liegt das obere Lehnenteil unmittelbar am Kdrper des Sitzbenutzers 
an, so daB dieser sich vorteilhafterweise trotz der durch den Aufprall auf ihn wirkenden 
Beschleunigung nicht mehr nach hinteh, entgegeh der Fahrtrichtung des Fahrzeugs,: 
frei bewegen und sich Unfallschaden zuziehen kann. 

Bei der erflndungsgemaSen Ruckenlehne ist es hinsichtlich der Effizienz der 
Schutzeinrichtung besonders vorteilhaft, wenn in oder an dem oberen Lehnenteil eine 
KopfstOtze befestigt 1st. Dabei ist es gunstig, die Kopfstutze, die in der Regel zurn 
Einstellen der Hohenposition an Haltestangen gefuhrt wird, in der ROckenlehne in 
H6he des Schurterbereiches urn eine zur FahizeugachSe quer/veriaufenden Achse 
kippbar zu lagem. Zu diesem Zweck kann zB. ein oberer Querhdlm der Rackehlehne 
in oberen Abschnitten der Seitenholme der Ruckenlehne mittels einer Schwenk- 
lagerung befestigt sein. Allerdings kann das obere Lehnenteil auch derartig ausgebildet 
$ein, daB es die Funktioh : einer KoptstQtze iubemimmCln jedem Fall kann sich dadUrch 
dfe jeweilige, den Fahrzeugsitz benutzende Person - vomehmlich bei besonderem : : 
Schutz des Hals- und Kopfbereiches - gleichmaBig unter abbremsender Energie- 
absorption durch den Fahrzeugsitz in die Lehne - hineinbewegen. Fur die Kopfstutze 
wird somit erreicht, daB diese sich bei Vorliegen der Normal-Gebrauchsstellung der 
Ruckenlehne in einer sogenannten Komfortstellung befindet, in der ihr Abstand zurn 
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Kdpf eines Sitzbenutzers etwa 40 bis 110 mm betragen kafin. Dtiith die 
Schwenkbewegung des oberen Lehnehteils wird die Kopfettitze dann in eihe 
sogenannte Abfangstellung QberfQhrti in der ihr Abstand zum Kopf eines Sitzbenutzefs 
Null dder nahezu Null ist Der Normal-GebrauGhsstellurig 

des oberen Lehnenteils entsprechen bei dereri 
Komfort- und die Abfangstellung. 

Als drehmbmehteraugende Ejnri 
tragenden Queftiolmes kann 

seiri. Hierbei hait sich insbesondere ejne vorgespannte Drehfeder als vorteilhaft 
erwiesen, weil diese eine sehr geringe Eigehbeschleu^ und daher im 

Vergleich zu Zug 

Das Hebelsystem der Arretierrnittel zur Fixierung des oberen Lehnenteils in der 
Normal-Gebrauchsstellung kann dabei in bevorzugter Weise aus miridestens zwei 
zusammenwirkenden Hebeln besteht Eineteier Heb#l - genarint - 
kann den durch die Drehfeder vorgespahnten schvvenkbaren Querholm gegenuber 
einem feststehenden G^genlager abstu der im weite- 

ren Arretierhebel genannt Wird, als Arretierung der Klinke Wirkt. Bel einem He^aufprall 
wird dei* Arretierhebel derart verschwenkt, da& er die Arretierung der Klinke freigibt. 
Das Auslosen des Arretierhebfels kann mit einer nur s6hr getfngen Betatigungskraft 
realisiert vire^ 

Entriegelurtg der Kljnke moglibh ist 

Die Betatiguhg des Arretierhebels kann in bevorzugter Weise durch einen Elek- 
trpmaghefen e^lgen, der seinen jmpuls von; eih^ eineri Beschleuni- 

guhgssensor, erhSit Welcher als : ein Mittel> z des HbGkautjpr^lls 

eingesetzt wird. • 

Nach Freigabe der Klinke sch^ 

der Querholm der Ruckenlehne mit der KopfstUtze in Richtung auf den Hinterkopf des 
Fahrzeuginsassen bewegen kann. 

Nach einem Ausiasen der Schutzeinrichtung kann diese durch erneute Aktivierung der 
Einrichtung, die das in Schwenk-rie^tung 
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ment erzeugt (z.B. durch Spanned der Drehfeder)^ wieder in ihre Ausgangspositiph 
giebrachtwpi^eh^wobei dieser Voigang aus SicHe^ 

in der nach einem Crash gleichzeitiq auch die Sit^nktion QberprQfbar ist, auszufOhren 

• fet. ■ ' ■ - : ^V : :: . 

Von bespnderem Vorteil fur eine sichere Verhinderung eiries Feder- biw. 
RQqkpralleffekte^ beim \^ 
mittei zur Fixieruhg d|s db^ren 

Sicherheitssteilung in die Normal^GebrauchssteH^ die im w^iter^n auch als 
Rudclaufsperre bezeicHnet werden, derart ausgefphrt sind, daft sie nicht nur in der 
Normal-Gebrauchsstellung und in der Sicherheitssteilung selbst, sbndern auch in 
mehreren dazwischenliegenden Positionen eine Arretierung ermogjichen. Dies kann 
beispielsweise mittels selbsthemmender, form- und oder kraftschlQssig - vbrzugsweise 
klemmend - wirkender W^IzkorpeN dder Keilsperren dder mittels einer Rasteinrichturig 
realisiert werden, Dabei ist es durch eine geeignete Auslegung der RUcklaufsperre 
vorteilhafterweise moglich, ein Rucklaufspiel des ob^ren Lehhenteiis (Bewegung in 
Richtung der Sicherheitssteilung) auf einen maximatlen Winkelbetrag vqn 1° zu 

• begrerizen. 

Weitere vorteilhafte Ausges^ltuhgsmerkmale der Erfiridung sind in den 
Uhterahspntjchen sow 

Anhand der Zeichnung soil d^ Dabei 

• zeigeri: ■ ■ , 

R g- 1 eine pe^ erfin- 

durigsgemaBen Rubkenlehne, 

Fig. 2 eihe^ 

gemaSen Ruckehl^hne m 

Fig. 3 eine perspektivische Darstellung des oberen Teils der in Fig. 2 
dargestellten erfindungsgemSSen Ruckenlehrie, 
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Fig. 4 eine seitliche Schnittansicht durch den in Fig. 3 dargestellten oberen Teil 
der erfindungsgemaBen RQckenlehne ih einem mittleren Berefch (Eberie 

iv-N-N-N), ' 

Fig. 5 eine weftere AusfQhrung einer erfindungsgemaBen RQckenlehne in einer 
Fig. 4 entsprechenden seitiichen Schnittansicht, 

Fig. 6 bis 8 

drei weitere Ausfuhrungen der Arretiernriittel zur Fixierung des oberen 
Lehnenteils gegen eine RQckbewegung aus der Sicherheitsstellung in 
dje Normal-Gebrauchsstellung einer erfindungsgemaBen RQckenlehne in 
einer Fig, 4 und 5 entsprechenden seitiichen Schnittansicht. 

Fig. 9 eine perspektivische Arisicht eines oberen Teils einer weiteren 
bevorzugten Ausfuhruhgsfbrm einer erfindungsgemaBen RQckenlehne, 

Fig. 10 eine Seitenansicht der in Fig. 9 dargestellten Ausfuhrungsform einer 
erfindungsgemaBen RQckenlehne. 

In den verschiedenen Figuren der Zeichnung sind gleiche Teile stets mit denselben 
Bezugszeichen versehen, so daB sie in der Regel auch jeweils nur einmal beschrieben 
werden. 

Wie sich zunachst aus Fig r 1 ergibt, besteht eih Fahrzeugsitz 1 aus einer 
erfindungsgemaBen RQckenlehne 2 und einem Sitzteil 3 In die RQckenlehne 2 ist eine 
Schutzeinrichtung integriert, die zum Schutz der jeweiligen Person gegen 
unfallbedingte Verletzungen, insbesondere gegen Halswirbejsyndrom bzw. 
Schleudertrauma im Falle eines /Heckaufpralls, dient. Die RQckenlehne 2 weist e|n 
unteres, mit dem Sitzteil 3 verbundenes Lehrienteil 4 und ein oberes Lehnenteil 5 auf, 
das urn eine in der RQckenlehne 2 quer zur Fahrzeuglangsachse veflaufende Achse X- 
X relativ zum unteren Lehnenteil 4 aus einer Normal-Gebrauchsstellung (in Fig 1 mit 
Vollinie gezeichnet) heraus in einer in Fahrtrichtung F weisenden Schwenkrichtung S 
durch ein in Schwenkrichtung S wirkendes Drehmoment urn einen Winkelbereich in 
eine Sicherheitsstellung (in Fig. 1 mit strichpunktierter Linie gezeichnet) verschwenkbar 
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ErfindungsgemaB weist die Schutzeinriehtung einerseits eine Einnehtung 6 auf, die 
uriabhSuigig von einer Belegung des Fahrzeugsitzes 2 das in S^wenkriehtting S 4uf 
das obere Lehnenteil 5 wirkende Drehmbmerit (Pfeil M in Fig. 1 ) etzeugt andererseits 
w^ist sie Mittel 7 zur DeteWierung eines H^kauf^ralis auft Sbwohl die 
drehmomenterzeugende Einrichtung 6 als auch die Detektierungsmittel 7 kfinnen 
unterschiedlich ausgebildet sein; Daher sind diese Teiie der erfindijngsgemaRen - 
RtiSkenletire^ 

Die drehmomenterzeugende Einrichtung; 6 kann beispielsweise m 
Kraft- oder Energiespeicher, insbesondere durch ein vbrgespanntes Federetement 
oder mehrere vorgespannte Federelemente, gebildet sein. In den verschiedenen 
Ausfuhrungen der Erfindung, die in den weiteren Figureri dargestellt sind, ist die 
drehmomenterzeugende Einrichtung als in der quer zur Fahrzeuglangsachse 
verlaufenden Schwenkaehse X-X des oberen Lehneriteils 5 liegende, blattfermige 
Drehfeder (Torsionsf^ler 6a) ausgebildet, die vorteilhafterweise eine sehr geringe 
Eigenbeschleiinigung aufWeist und bei gleicher Wirkung im Vergleich zu Zug-bder 
Druckfedern nur wehig Bauraum erfoitlert (vgK insbesondere Fig. 3); 

Die Mittel 7 zur Detektierung des Heckaufprails konrieri mil Vorteil durch eiheri 
Fahrzeug-Crash-Sensor, wie . einen BeschleunigUngssensor, gebildet sein. Ziur 
Detektierung eines sdgenannteri Lov^ Speed Crash kanh der^ : 
dabei derart einges^ a voh ^twa 40 bi$ 80 

m/s- anspricht. AAfie 
der Sensor ahspri^ 
(Kleihwagen / Umdusina 

; Die Detektierungsm derart in VN/irkVierbihd mit der drehmbment- 

aktiviert uhd die Schwehkbewegun 

uritere Lehnenteil 4 v^ripleibt dabei in seiner u^ 

Stellung. 

Das untere Lehnenteil 4 und das obere Lehnenteil 5 konnen bevorzugt zur 
GewShrleistung eines optimalen Schutzes des Sitzbenutzers in ihrer jeweiligen, nicht 
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natter bezeichneten Lange definiert aufeinander abgestimmt sein bzw. die quer zur 
Fahrzeugiangsachse verlaufende Achse X-X, um die das obere Lehnenteil 5 yer- 
schwenkbar ist, kann in einer definierten H6he H im Schulterbereich eines Sitzbenut- 
zers, vorzugsweise etwa 400 bis 580 mm Qber dern Sitzteil 3, angeordnet seirv 

in Oder an dem oberen Lehnenteil 5 ist eine KbpfetOtze 8 befestigt, die bei einem 
HeckaufpraJI aus einer Komfortstellung (in Fig. 1 mit Vbllinie gezeichnet), in der ihr 
Abstand (A1 in Fig. 2) zum Kopf eines Sitzbenutzers etwa 80 bis 120 mm betragt, in 
eine Abfengstellung (in Fig. 1 mit strichpunktierter Linie gezeichnet) bewegt wird, in der 
ihr Abstand (A2 in Fig. 2) zum Kopf eines Sitzbenutzers Null oder nahezu Null ist. 

Des we'rteren sind Arretiermittel 9 zur Fixierung des Oberen Lehnenteils 5 in der 
Normal-Gebrauchsstellung vorgesehen. Die Fixierung wird durch den Pfeil A in Fig. 1 
veranschaulicht. Diese Arretiermittel 9 sind, wie nachfolgend anhand der Fig. 3 bis 5 im 
weiteren beschrieben wird, durch ein Hebelsystem gebildet Durch den Pfeil B in Fig, 1 
ist dabei angedeutet, daB die Arretiermittel 9 die Wirkung der drehmomenterzeugen- 
den Einrichtung 6 blockieren konnen. 

Die Mittel 7 zur Detektierung eines Heckaufpralls stehen derart in Wirkverbindung (Pfeil 
U in Fig. 1) mit den Arretiermitteln 9 zur Fixierung des oberen Lehnenteils: 5 in der 
Normal-Gebrauchsstellung, daB im Falle des Aufpralls die Fixierung A des oberen 
Lehnenteils 5 in der Normal-Gebrauchsstellung una" die Blockierung B der 



Weitere Arretiermittel 10, deren Wirkung durch den Pfeil K in Fig. 1 veranschaulicht 
virtid und die naehstehend unter Bezugnahme auf Fig, 4 bis 8 genauer erlautert 
werden, kOnneh mit Vorteil zur Fixierung des oberen Lehnehteils 5 gegen eine 
ROckbewegung aus der Sicherheitsstellung in die Normal-Gebrauchsstellung vor- 
gesehen sein. 

Die als Ganzes nicht naher bezeichnete, in die erfindungsgemaBe RQckenlehne 2 inte- 
grierte Schutzeinrichtung gegen unfallbedingte Verletzungen wird somft in der 
beschriebenen AusfOhrung der Erfindung durch das untere Lehnenteil 4, das um die 
Achse X-X schwenkbare obere Lehnenteil 5 mit der KopfstQtze 8, die drehmoment- 
erzeugende Einrichtung 6, die Mittel 7 zur Detektierung eines Heckaufpralls, die als 
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Hebelsystem auspbild 

der Noirhal-Gebrauctt und die Arretiermittel 10 zur Fixierung des oberen 

Lehnenteils 5 gegen eine RQckbewegung aus der Sicherheitsstellung in die Nbr^ 
Gebrauchsstelluh^ 

Fig. 3, die ein vergrb&ertes Detail der in Fig. 2 dargestellten erfindungsgemSBen 
Rflckertlehne 2 

Lehnenteil 5 zeigt, yerarischaulicht eine bevorzugte konkrete '^U^NrU^s^iitn- fOr die 
Eihrichtung 6, die unabhahgig vbn einer; Beleguhg des Fahrzeugsitzes 2 das in 
Schwenkrichtung S auf das obere Lehnenteil 5 wirkende Drehmoment M erzeugt, ftir 
die als Hebelsystem ausgebildeten Arretiermittel 9^ Fixierung des oberen Lehnen- 
teils 5 in der Normal-Gebrauehssteliung und fur die Arretiermittel 10 (RQcklaufsperre) 
zur Fixierung des oberen Lehnenteils 5 gegen eine RQckbewegung aus der 
Sichertieitsstellung in die Nbrmal-Gebrauchsstelluhg 

Die drehmomenterzeugende Eihrichtung 6 in Fig. 3 ist, Wie bereits erwahnt wurde, als 
ein vorgespannfes Federelement - und zwar als eine jm oberen Lehnenteil 5 gelagerte 
blatttShtiige Drehfeder 6a ausgebildet Durch eine sdlche Dnehfeder 6a kSnnen vbr- 
teilhafterweise sehr hbhe Stellkrafte bzw. ein sehr hohes Drehmorrienf M erzeugt 
werden; dfe ein Verech wenken des oberen Leh nenteils 5 irh Millisekundenbereich 
ermfiQlichen. Fur das Feder^lemeht hat es ste^ 

eine fajlende 1^ die zur Eizeugung einer sta^ eiri£; 

hbhe Anfah^ nur : <eine sehr geringe Endkraft aufweist. Dies trSgt 

irisbe^bndere derllFat^aiche Rechnung; daB aufgfund ^fejher Anoixlhuhg irn Fahizeug 
das pbere --?l^hri^iiteil;: : -S _ .durcK^e : ri A'Qria^h' eirte Bfesphleuhiguhg erfShrt, die entg0eh 
der 

die drehmdme^ Falle ihrer 

Aktivierunjj das bbere Lehnenteil 5 In Schwenkrichtung S urn eihen grpBeren Betnag 
beschfeuhigt als es ^ih gemesseher oder vorzugsweise eiri empirisch bestimmter 
mjttlerer Betrag d^^ 

prall erfShrt, vyas d^ IDrehfeder 6a) 

eingestellt werden kann. 

in Fig. 3 sind - wie an sich bekannt - zum Einstellen der HOhenposition vorgesehene 
Haltestangen 8a, 8b der KopfstQtze 8 erkennbar, mittels derer die KopfstQtze 8 in der 
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RQekenlehne 2 in H6he de^ Schulfe* zur 
Fahrzeugachse quer verlaufenden Achse X-X kippbar gelagert ist (zur Hohenlage der 
Achse X-X siehe -". p^-^= i'ra^iF^^g-^^ 1;>^-:-^|u^:^B98erY=l - -21vvf^oKMI^^ : ^io^-ofeelrofr. d ie Haltestehgeh 8 a, 8b 
tragender Querholm 5a der RQekenlehne 2 in oberen, das untere Lehnenteil 4 Qber- 
ragenden jeweiligen Befestigungsabschnitten 4a an zwei mit dem unteren Lehnenteil 4 
test vefbundenen SeitenhGlmeh 4b urrt die Achse 

schwenkbar gelagert (Schwenkrichtung S). Die Drehfeder 6a selbst ist an ihren Enden 
sertlich in den Befestigungsabschnitten 4a eingespannt und e%a; mittig uber eiri 
Halteteil 6b fest mit d6rh Querhplm 5a verbunden^ So kann sie in der - in Fig. 4 aus- 
schiie&lich und in Fig. 5 als eine Position dargestellten < NornialrGebrauchsstellurig 
(lurch eine Verdrehurig eritgegen der bezeichheten SchWehkrichtuhg S vorgespannt 
werden. 

Als Arretiermittel 9 zur Fixierung des oberen Lehnenteils 5 in der Normal-Ge- 
brauGhsstellung ist ein Hebelsystem vorgesehen, das von zwei (nicht naher 
bezeiehneten) Seitenwanden des insbesondere taschenartig ausgebild^ten Halteteils 
6b getragen wird und das als eine form- bzw. kraftformschlussige Sperre wirkt. 

Wie dazu Fig. 4 und insbesondere auch Fig. 5 gehauer zeigen, besteht das 
Hebelsystem in den dargestellten AusfQhrungen aus zwei zusammehwirt<end 
Hebeln Sfa, 9b, die in- d 6b schwenkbar gelagert sind- Ein erster, 

insbesondere eiharmig ausgebildeter, Hebel (Klinke 9a) ist seitlich in 
Halteteils 6b gelagert, wbbei die Lagerachse Y-Y parallel zur Drehathse X-X des 
oberen Lehnenteils 5i ; veriauft, und stutzt deh durch die Drehfeder 6a vorgeispanhieh 
schwenkbaren Querholm 5a: gegenQber eiriem feststehenden Gegehlager 4c ab; Das 
Gegenlager 4c befindet sich dabsi am oberen Eride eihes ahdereridig fest niit dem 
unteren Lehnenteil 4 verbundenen, in das taschenartige Halteteil 6b hineinragenden 
Tragteiles 4d und ist durch eine Anschlagflache fur eine etwa am freien Hebelende 
angebfdhete N 

die Nase 9d am ^^genlaigei^4c an: 

Der zweite, insbesondere zweiarmig ausgebildete, Hebel (Arretierhebel 9b) dient zur 
Arretierung der Klihke 9a; in ihre 

Halteteils 6b gelagert, wobei die Lagerachse Z-2 wiederum parallel zur Drehachse X-X 
des oberen Lehnenteils 5 verlSuft, und greift in seiner Sperrstellung mit einer Sperr- 
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nase 9f derart formschlussig in die Klinke 9a eih t so daS diefsb sich nicht aus ihrer 
Sperrstellung herausbewegen kahn, Die Darstellungen in Fig/ 4 uhd 5 zeigen jeweils 
die Speirrstellungen von: Klinke 9a und Arretierhebel 9b. 

Bei Eihtreten des Bedarfsfalles (Heckaufprall) wird der Arretierhebel 9b urn seine 
Lagerachse Z-Z - gemafi deh Darstellungen in Fig. 4 und 5 - irtv IJhrzieigersinn - ver- 
schwenkt, wobei der fprmschlussige Eingriff der Spermasp 9f in die Klinke 9a 
au^^hoben und die Klinke 9a ^ft^ 

den Darstellungen in Fig; 4 und 5 - ebenfalls im ^ wird. Dais 

Auslosen des Arretierhebels 9b kann dabei m 

9g angreifender Efetatiguhgskraft erfolgen und z.B. mit ;;Vd.iteiF:m : ltbls^ eines (nicht 
dargestellten) Elektromagneten bewirkt werden, der seinen Schaltimpuls von einem 
Sensor (als Mittel 7 zur Detektierung des Heckaufpralls) erhSlt. 

Nachdern die Klinke 9a durch den Arretierhebel 9b freigegeben ist t wird sie 
(entsprechend der gewahiten Darstellung - im Uhrzeigersinn) - allein unter der Wirkung 
der Drehfeder 6a urn ihre Lagerachse Y-Y aus ihrer Sperrstellung in ihre 
Freigabestellung geschwenkt. Dabei wird die Reibung zWischen der feststehenden 
Anschlagflache des (Begenlagers 4c und der AbstGtzfiache an der Nase 9d der Klinke 
9a Oberwunden. Der Querholm 4a schwenkt mit der Kdpfstutze 8 in Richturig des 
Hinterkopfs des Fahrzeuginsassen (Abfangstellung der Kopfsttitze 8). Die Positionen, 
die dabei das obere Lehnenteil 5 und die Kopfstutze 8 einnehmen, sind; in Fig. 1 - wie 
bere'rts erwahnt - strichpunktieirt gezeichnet und in Fig. 5 fQr die zweite bevorzugte 
Ausfuhmng der Erfindurig d^ 

Pie Mittel 7 zur Detektierung des Heckaufpi^lls konnten - alternate zur; 
Sensorausbildung - atuch d 

mechanische Teile aulweist, die - beschleunigt durch die Wirkung des Heckaiufpralls - 
den Arretierhebel 9b auGter Eingriff, d.h. in eine entsperrte Lage brihgen. Auch dies 
entspricht einer urimitteibaren Wirkverbindung U von den Mitteln 7 zur Detektierung 
des Heckaufpralls atif die Aitetiermittel 9. 

Als Arretiermittel 10 zur Fixierung des oberen Lehnenteils 5 gegen eine 
Ruckbewe^ 
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Gebrauchsstellung bzw. der Kopfsttltze 8 aus der Abfangstellung in die Korrifprt- 
stellung sind gemSB Fig. 3 bis 8 verechiedehe Ausfuhaingsfpimen m 

Es wurde dabei schon eingangs erwahnt, dafc dies© Arretiermittel 1 0 (ROcklaufeperre) 
zur UnterbSndung eines Feder- bzw. RQckpralleffektes beim Wirksamwerden der 
Schutzeinrichtung derart ausgeftlhrt sind, daS sie hicht nur in der Normal-Ge- : 
brauchsstellung und in der Sicherheitsstellung des oberen Lehnenteils 5, sondern auch 
in dazwischenliegenden Positipnen eine Arretierung ermogjichen. Dies kann - wie 
ahhand der nachstehend beschriebenen verschiedenen AusfQhrungsformen der 
ROcklaufsperre deutlich wird - beispieisweise mittels seibsthemmender, form- und/oder '.: 
kraftschlussig - vorzugsweise klemmend - wirkender WalzkOrper- oder Keilsperrert 
Oder mittels einer Rasteinrichtung realisiert werden. Fur die beschriebenen 
AusfQhrurigsformen der RQcklaiifsperre ist es dabei auf dem Wege einer geeigneten 
Auslegung der RQekiaufsperre (GrPBe und Anzahl von WalzkPrpern, beim 
RQckschwenken wirksam werdender Anstieg von Sperrflachen, Anzahl und GroBe der 
Zahne einer Rastverzahnung usw.) vorteilhafterweise moglich, ein RQcklaufepiel des 
oberen Lehnenteils 5 (Ruckbewegung entgegen der SchWenkrichtuhg S in Richtuhg 
der Normal-Gebrauchsstellung des Lehnenteils 5) auf einen maximalen Winkelbetrag 
von etwa 1° zu begrenzen. 

Die Ausfdhrung gemaS Fig. 3 und 4 zeigt eine Ausbiidung der Arretiermittel 10 zur 
Fixierung des oberen Lehnenteils 5, insbesondere des Querholms 5a, als rastender 
Ratschenmechanisrhus. Dabei ist ein Tragerelement 10a fur mindestens eine, in der 
dargestellten AusfOhrung fur zwei Rastverzahhuhgen 10b, 10c; innerhalb desi 
taschenfdrmigen ialteteils 6b befestigt. Die jeweilige Verzahnung ipb, ibc wirkt imit 
mindestens eiriem, in der dargestellten Ausfahruhg mit zwei, als Gegenrastelemente 
fungierenden Zahnen 4e, 4f am Tragteil 4d zusammen. Durch die beiden 
Verzahnungen 10b, 10c und die korrespondierenden Gegehzahne 4e, 4f K die jeweils %-^;.:'^'-;<l 
gegeneinander versetzt sind, wird eine hPhere Sicherheit der Rastverbindung und eine 
Verkleinerung (Halbierung) des ROcklaufepiels des oberen Lehnenteils 5 erreicht : 

Die AusfOhnjng gemaB Fig. 5 zeigt eine Ausbiidung der Arretiermittel 1 0 zur Fixierung 
des oberen Lehnenteils 5, insbesondere des Querholms 5a, als Waizkorper- 
Sperreinrichtung. Diese WalzkSrper-Sperreinrichtung besteht aus einem konzentrisch 
urn die Schwenkachse X-X des oberen Lehnenteils 5 angeordneten Zahnkranz 10d, 
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der innerhalb eines zylinderfdrmigen Mantels 10e angeordnet ist, sowie aus zwischen 
den Zahneh 1 0f des 

angeoirlnet^ fest mit dem Zahnkranz 10d 

verbunden. Die Zahnflanken der Zahne 10f des Zahnkranzes 10d sind derart 
ausgeftlhrt, dad die WalzkSrper-Sperreinrichtung das Verschwenken (Schwenk- 
richtung S) in die Sicherheitsstellung des oberen Lehnenteils 5 bzw. in die 
Abfang$teliang <fer KbpfetQtze $ ztilpt, da die Zahnkranz 
lOd und Mantel 10e frei rpllf n k6nneh, wahrend jm Falle einer g^eniaufigen 
Bewegung ein Verklemmen der WalzkSrper 10g zwischen Zahnkranz 10d und Mantel 
10e erfolgt, das diese Ruckbewegunghemrrit 

Ein ahnliches Prinzip liegt auch der in Fig. 6 dargestellteh Ausfuhrung der 
Rucklaufsperre zugruride. Unterschiede zur vorstehend beschriebenen AusfQhrurig 
besteheh hierbei jedoch darin, daB der bzw. die Walzkorper 10g jeweils unter der 
Belastung einer Feder 10h stehen und daft nicht ein dem Zahnkranz lOd 
entsprechendes, konzentrisch urn die Schwenkachse X-X des oberen Lehnenteils 5 
angeprdnetes InnenteH 10i Aufriahmen 10k f£3r die Walzkorper 1 0g aufweist, soridem 
ein dem zylinderfOrmigeh Mantels 10e entsprechendes 101. D^ 

tionsweise dteser Einrichtung entspricht der vorstehend beschriebenen. Die Wande der 
Aufriahmen 10k des Mantelteils 101 sind derart au^giefiph^ 
Sperreinrichtung das Verschwenken (Schwenkrichtung S) in die Sicherheitsstellung 
des oberen Lehnenteils 5 bzw; in die Abfangstellung der Kopfstutze 8 zuiaftt, da die 
Walzkorper 10g zwischen dem Innenteil 10i und dem Mantelteil 101 gegen die Wirkung 
der Feder 10(i frei rdllen kdnnen, wahrend im Falle eiher g^eniaufigen Bewegung 
unter der zusatzlich in diese Riditung weisenden; VVirkung der Feder 1 0h ein 
Verklemmen der Walzkorper 1 0g erfolgt, das diese Riickbewegung hemmt. 

Die in Fig. 7 dargestellte AusfQhrung der RQcklaufsperre unterscheidet sich von 
derjenigen gemali Fig. 6 dadurch, daft anstelle der Watzkdrper 10g Klemmkeile 10m 
verwendetwerderi, 

Bei der in Fig. 8 dargestellte Au : Wie: : :b0i;; :: d'&ri;: ^id^n:..' x • 

vorhergehenden AusfOhrungen ein zylinderfOrmiges Innenteil 10i mit glatter (oder auch 
zur ReibungserhShung strukturierter oder mit einem Belag versehener) MantelflSche 
vorgesehen, die Verklemmung im Falle der beschriebenen RQckbewegung erfolgt 
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jedoch mittels mindestens eines exzentrisch gelagerteh, kraftschlOssig an der 



Wie bereits erwShnt, zeigen Fig. 9 und 10 zwei Ansichten eines oberen Teils 5 einer 
weiteren bevorzugten AusfQhrungsform einer erfindungsgemaBen RUckenlehne 2. Bei 
dieser Ausfuhrung umfaRt das Hebelsystem der Arretiermittel 9 zur Fixierung A des 
oberen Lehnenteils 5 in der Normal-Gebrauchsstellung einen fest mit dem oberen 
Lehnenfeil 5, insbesondere Ober einen Halter 11 mit dem Querholm 5a des Lehnen- 
teils 5, und mit der drehmomenterzeugenden Einrichtung 6 verbundenen 
Sicherungshebel 9h. Dieser ist in der gezeigten Ausfuhrung insbesondere ails eih um 
die Schwenkachse X-X des oberen Lehnenteils 5 verschwenkbarer Winkelhebel aus- 
gebildet und ist in einer, in den Fig. 9 und 10 gezeigten Sperrstellung durch einen 
Sperrbolzen 9i gesichert. Der Sperrbolzen 9i durchgreift dazu in der Sperrstellung eine 
Oflnung 9k in einem Winkelschenkel des Sicherungshebels 9h, wahrend der andere 
Winkelschenkel mit der Drehfeder 6a verbunden ist Aus der Offhung 9k kann der 
Sperrbolzen 9i im Crashfall zur Freigabe der drehmomenterzeugenden Einrichtung 6 
konkret der Drehfeder 6a - herausbewegt werden. 

Die Mittel 7 zur Detektierung des Heckaufpralls stehen dabei derart in Wirkver- 
bindung U mit den Arretiermitteln 9 zur Fixierung A des Oberen Lehnenteils 5 in der 
Normal-Gebrauchsstellung - im dargestellten Fall mit dem Sperrbolzen 9i -, und die 
Arretiermittel 9 - konkret der Sperrbolzen 9i und der Sicherungshebel 9h - stehen 
derart in Wirkverbindung B mit der drehmomenterzeugenden Einrichtung ; 6 
(Drehfeder 6a), dad im Falle des Aufpralls eine: Freigabe der drehmoment- 
erzeugenden Einrichtung 6 durch die Arretiermittel 9 ( pyrotechnisch ihitiiert wird, d.h, 
vorzugsweise mjttels einer ZOndpatrone, erfolgt. Die dazu dienende pyrotechnische 
Einrichtung 12 kann - wie dargestelit - in dem Halter 11 fur den Sperrbolzen 9i 
angeordnet sein. 

Des weiteren ist bei der in Fig. 9 und 10 dargestellten Ausfuhrung im Unterschied zu 
den vorhergehend dargestellten Ausfuhrungen eine spezielle ROcklaufsperre 13: 
; vorgesehen, Ober die der Sicherungshebel 9h mit der Drehfeder 6a verbunden ist. 
Diese ROcklaufsperre 13 dient als Montagehilfe und blockiert eine Verschwenkung des 
oberen Lehnenteils 5 in Richtung S aus seiner Normal-Gebrauchsstellung in seine 
Sich^mert^ellung. ia&t eine Verschwenkung. I 
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zu. Die Rucklaufsperre 13 kann als eine selbsthemmende, fonri- und/oder kraftschltis- 
sig - vprzugsweise klemmend - wirkende VValzkdrper- gder Keilsperre bder auch als 
Rasteinrichtung derart ausgefiihrt sein , da(J sie auch in zwischen der Sicheitieitsstel- 
lung und der Normal-Gebrauchsstellung des oberen Lehnenteils 5 liegenden Positio- 
rien eine Arretieruhg ernriO^Iichl Irin Detail karin die RQcklaufeperre 13 ebehso 

des oberen Lehnenteils gegen eine Ruckbewegung aus der Sicherheitsstellung in die 
NormalTGebrauc^ nur das sie ih umgekehrter Riehtung vvnrkt. burehi: die 

Rucklaufsperre 13 kann vorteilhafterweise eine Montage erzielt werden, 

indem zun&chst beispielsweise der Spenrbolzen 9i in die Offhung 9k diss 
Sieherungshebels 9h eingeftihrt wird, die dazu in bevdrzugter Wefee als Langloch 
ausgebildet sein kann, urid dahn mittels eihes Werkzeugs die Drehfeder 6a (ehtgegen 
der Riehtung S) verspannt wird, wobei die Rucklaufsperre 13 dieses Verspann^n 
zuiSfit, jedoch ein urigewolltes Zurucksehnellen (Entsparinen) der Drehfeder 6a 
verhindert. Im Grashfall ist ein seiches Entspannen der Drehfeder 6a jedoch mttglich, 
da nach Entferneh des Sperrbblzens 9i der Qber die RQcklaufeperre an der Drehfeder 



Wie bereits aus der vorstehenden Beschreibung hervorgeht, 1st die ferfindung nicht auf 
die dargestellten Ausfuhrungsbeispiele beschrankt, sonderri umfaftt auch alfe im Sihne 
der Erfinduhg gleichwirkenderi AusfQhrungeh. So konrite ; beispielsweise das 
Hebelsystem auch anders als da 

anderer Stelle angeordhet sein. Was die zeichnerisiche Darstellung 
die Rig. 6 bis 8 teijweise schehfiatis 

Details der erfindungsgemaSen Ruckenl^ und ein damit realisierbares Verfahren 
zur Vorbeugung gegen unfallbedingt 

Umfang auf die eingahgs en/vahnte deutsche Patentanmeldung 199 38 904.7 
yerwiesen. 

Ferner ist die Erfmdung bislang auch noch nicht auf die im Anspruch 1 definierte Merk- 
malskombination beschrankt, sondem kann auch durch jede beliebige andere 
Kombination von bestimmten Merkmalen aller insgesamt offenbarten Einzelmerkmale 
definiert sein. Dies bedeutet, daB grundsatzlich praktisch jedes Einzelmerkmal des 
Ahspnjchs 1 A^eggisjlassfen bizw; durch mind0st0ns ; ein art ahd^ 
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Anrneldung offenbartes Einzelmerkmaj ersefet werden kann. Ihsipfem ist der ^SpnicH 
1 lediglieh als ein ete^ 
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Bezugszeichen 



1 

2 RuGkenfehhe 

3 ; SHzteil 

4 untere^ Lehhehfeil von 2 

4a Befestiguhgsabschnitt von 2 bzw. 4b 

4b Seitenholrn von 2 

4c Gegehlager fur 9 a an 4d 

4d Tragteil an 4 

4e ersterZahn an 4d 

4f zweitef Zahn ah 4d 

5 oberes Lehnenteil von 2 
5a oberer Querholm von 2 

6 drehmomenterzeugehde Eiririchtung 
Qa Drehfeder 

6b Halteteil 

7 Mittel zur Detektierung eines Heckaufpralls 

8 Kopfetdtze 

8a, 8b Haltestangen von 8 

9 Arretiermittel 

9a erster Hebel von 9i Klihke 

9b zweiter Hebel von 9, Arretierhebel 

9c- Lager ftir9a in 6b 

9d Nase an 9a (zum Anschlstg an 4c) 

96 LagSrfOr 9b in 6b 

9f Spenrnase ftlr 9a ah 9b 

9g Hebelehde (Kraftangriffzur Betatiguhg) 

9h Sibherungshebel 

"91 . "•' ' 3perrbo|zeh . 1 

9k Offnung in 9h fur 9i 
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10 Arretiermrtte! 

10a Ti^gerele^^ von 10 

10 b erste Rastverzahn 
1 be 

10d Z^hnkranzvon 10 

l Oe Mantel von it) 

10f Zahnvdn 10d 

10g Walzkorp^rvoniO 

10h Feder an 1 0g/10m 

1 0j Irinerital von 10 

1 0k Aufnahmefur 1 Og/iOm in lOd/101 

101 Mantelteilvon 10 

10m Klemmkeil von 10 

10n Sehwerikkflrper von 10 

11 HalterfQr9iund12 

12 pyrotechnische Einribhtung 

A Wirkverbindung von 9 auf 5 

A1 Abstemd zwischen Kopf urid 8 (Komfortstellungj 

A2 : Abstand zwischen Kopf und 8 (Abfangstellung) 

a BesGhleuni^ung 

B Wirkverbindung yon 9 auf 6 

F Fahrtribhtung 

H H6he, Abstand zwischen S und XrX 

K VVirkyerbindung von 10 auf 5 

M Drehmbment, Wirkverbindung von 6 auf 5 

S" Schwehkrichtung vort 5 bzw. 8 

U Wiricverbindung yon 7 auf 9 

X-X . Lager^ urid Schwenkachse von 5/6 

Y^Y Lager- ^und Schwenkachse von 9a 

: ' r, . . : liage^u . • 
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Anspruche 



1 . RUckenlehne (2) fur einen Fahrzeugsitz (1i) mit einer intec|ri3rteh 
Schutzeinrichtung (4, 5, 6, 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13) gegen unfallbedingte Verlet- 
zurigeft eines & 

Halswirbelsyndrom bzw. Schleudertrauma, mit einem unteren, mit einem Sitzteil 
(3) vertundehen Lehtieriteil (4) und mit einem obe>ren Lehnenteil (5), das urn 
eine in d6r Ruckenlehne (2) quer zur FahrceuglpgsaiGh 
(X-X) relativ zum unteren Lehnenteil (4) aus eiiher Nbnrial-Gebrauc^ 
heraus in einer in Fahrtrichtung (F) weisenden Schwenkriehtung (S) durch ein in 
Schwenkriehtung (S) wirkendes Drehmoment (M) urn einen Winkelbereieh in 
eine Sieherheitssteliurig verschwenkbar 1st, wobeidie Schutzeinrichtung (4, 5 • 6, 
7, 8, 9, 10, 11, 12, 13) mindestens folgende Teile aufweist: 

eine Einrichtung (6), die unabhangig von eiri^rBelegurig des Fahrzeug- 
sitzes (1) das in Schwenkriehtung (S) auf das obere Lehnenteil (5) wir- 
kende Drehmoment (M) erzeugt, 

Mrttel (7) zur Defektierung eines Hebkaufpralls, die derart in 
\Aflrkverbinduhg (Ui B) ; mit de 
sfehen, dali JHe Einrichtung (6^ 
die Schwenkbe\wgun5 eingeleitet wird^ und 

Arretiermittel (9) # 

NormaUGebrauchsstellung, wobei die A^etiermittel (9) aUs eineiTi 
Hebelsystern gebildet sind und die Mittel ^) zur D^elrtierqng eihes 
Meckaufpralls derart in W 
Fixieru ng- (A) des oberen Lehnenteils ■vp^i* 

lung stehen, daS im Falle des Aufpralls die Fixierung (A) des oberen 
t^hre^ 



WO01/12465 



PCT/EP00/07995 



21 

2. RQckerilfehne nach Anspruc^ 
d a d u r c h g e ken n z e i c h n e t dali in Oder an dem oberen Lehnenteil 
(5) eine kdpfstutze (8) befestigt 1st, die bei einerh Heeka ufprall aus eirter 
Komfortstel|ting, ih der ihr Abstand (A1 ) zum Kbpf eihes Sit2^enutzers e^a 40 
bis 110 rhrn betrSgt, in eine Abfangstelto 

zum Kopf eiries Sitzberiutzers Null odernahezu Null ist. 

3. Ruckenlehne nac^ oder2, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h ri e t , djaft diie M 

Heckaufpralls durch einen Fahrzeug-Grasb-Sensor/ wie einen Beschleuni- 
gungssensor, gebiktet sind. 

4. Ruckenlehne nach einerhder AnsprQche 1 bis 3, 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h ri e t , daS die drehnripmenterzeugende 
Einrichtung (6) durch einen Kraft- oder Energiespeicher gebildet ist 

5. Ruckenlehne nach einem der AnsprOche 1 bis 4, 

d a durch gek en nze ich net, ^ 

Einrichtung (6) durch eiri vdrgespahntes Federelenhent oder mehrere 
vorgespannte Federelemente gebildet ist. 

6. RQckenlehrie nach Anspruch 5, 

d a d u r c h gek e ri n z e i c h n e t , daR das Federelemetit durch eine 
vorzugsweise in der Schwenkachse (X-X) ang^ordnete Drehf^der (6a) gebildet 

ist • }, ry - , >. : .^ '- -/i. ,;. : 

T.' ... Ruckenlehne na^ 

d a d u r c h gek e n nze i c h n e t , daR die Mittel (7) zur Detektiertirig 
: eiries Heckaufpralls derart in Wirkyerbindung (U den ArretieriTiitteln (9) 
zur Fixierung (A) des oberen Lehnenteils (5) in der Normal-Gebrauchsstellung 
stehen, und die Arretier^ (B) nriit der 

drehmomenterzeugenden Einrichtung (6) stehen, daB im Falle des Aufpralls 
das vorgespannte Federelement, insbesondere die Drehfeder (6a), durch die ; 
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8. Ruckenfehne nach einem der Anspruche 1 bis 7 t 

g e k e n n z <e i c h n e l d u r c h Airetiermittel ^10) zur 

oberen Lehrieriteils (5) gegen eine Ruckbewegung aus der Sicherh^itssfellung 

in die Normal-Gebrauc^ 

9. RQckehlehne naeh^ a 

d a d u r c h g e k e n n z e i c h n e t , daB das Hebelsysterti d 
(9) zur Fixieruhg (B) cfes bberen LehTOnteils (5) in d6r 
lung aus mindes^ 

10. Ruekenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 9, 
d a dur e h g;e ke n hi e i e hket, daS^ 

(9) zur Fixierung (A) des oberen Lehnenteils (5) in der Norma I- 
Gebrauchsstellung einen fest mitdem oberen Lehnenteil (5), insbesbridere uber 
einen Halter (11) mit einem Querholm (5a) des Lehnenteils (5), urtd mtt der 
drehmpmenterzeugenden Einrichtung (6) verbundenen Sicherungsh^bel (9h), 
insbesdndere einen urn die Schwenkachse (X-X) des oberen Lehnenteils (5) 
verschwenkbaren WinkelHebel, umfaBt, der in einer Sperrsteliung durch einen 
Sperrbolzen (9i) gesichert ist: 

11. Ruckenlehne nach Ansprueh i 0, 

dadureh g e k e n n z e i c h n e t , dafl der Sperrbolzen (9i) in der 
Slperrsfeilung eiri^ 

hebels (9h) durchg reift, atis der er zur Freigabe der drehmomenterzeuTg^nden 
Einrichtung (6) herausb^wegt wird. 

12. Ruekenlehne nac^ 

d a d u r c h g e k e n :rt 

Drehfeder (6a) Qber eine Rucklaufsperre (13) verbunden ist, die eine \ : "; 
Verschvvfenkung des o 

Gebrauchsstellung in seine Sicherheitsstellung blockiert, in entgegengesetzter 
Riqhta^^ 

13. : RQckerilehne nach Ansp . 
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d ad urch gekennzeichnet, daB die ROcklaufsperre (13) als eine 
selbsthemmende, form- und/oder kraftschlQssig - vdrzugsweise klemmend - 
vyirkende Waizkdrper- oder Keilsperre Oder als Rasteinrichtung derart ausge- 
fqhrt ist/ daB sie auc^i in ^ischen der Si<*erheitssteliuhg urid der Normal^e^l 
brauchsstellung des oberen Lehnenteils (5) liegenden Positionen eine Arre- 
tierung ermSglicht. 

14. RQckenlehne nach einem der AnsprQche 1 bis 9, 

dad urch gekennzeichn e t , daS das Hebelsystem aus eiher 
schwenkbar in dem oberen Lehnenteil (5), insbesondere in einem Querholm 
(5a) des Lehnenteils (5), gelagerten Klmke (9a), die sioh in einer Sperrstelluhg 
ah einem relativ zu dem oberen Lehnenteil (5) feststehenden Gegenlager (4c) 
abstutzt und aus einem schwenkbar gelagerten Arretierhebel (9b), gebildet 1st, : 
der in einer Sperrstellung in die Klinke (9a) eingreift und in einer Freigabestel- 
Iting die Klinke (9a) freigibt 

15. RQckenlehne nach einem der AnsprQche 1 bis 14, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB das Hebelsystem in Seitenwanden 
eines im oberen Lehnenteil (5) angeordneten, taschenartigen Halteteils (6b) 
gelagert ist, 

16. RQckenlehne nach Ansprueh 14 oder 15, 

dadurch g e k e n n z e i c h n e t , daB das Gegehlager ( 4 g) an einem V' '.:'-V :-j; 
oberen Ende eines anderendig test mit dem unteren Lehnenteil (4) ver- 
bundenen, vorzugsweise in das taschenartige Halteteil (6b) hineinragenden 
Tragteiles (4d) angeordnet und durch eine Anschlagflache fur eine etwa an 
einem freien Hebelende angeordnete Nase (9d) der Klinke (9a) gebildet ist. 

17. RQckenlehne nabh eiheifi der AnsprQche 14 b|s16, 

dadurch gekennzeichnet, daS eine Bewegung des Arretierhebels 
(9b) aus seiner Sperrstellung in seine Freigabestellung mittels eines Elek- 
tromagnefenlbewirkt wird, der seineh Schaltimpuls von einem Sensor als Mittel 
(7) zur Detektierung des Heckaufpralls erhalt. 

18. RQckenlehne nach einem der AnsprQche 8 bis 17, 
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dad urch geken nzeic h n e t , daS die Arretiermittel (10) zur Fixierung 
(K) des oberen Lehnenteils (5) gegen eine ROckbewegung aus der Sicherheits- 
stellung in die Normal-Gebrauchsstellung jeweils als eine selbsthemmende, 
form- und/oder kraftschlrissig - vorzugsweise klemmend - wirkende Walzkorper- 
°<ter Kei'spfrre oder als Rasteinrichtung ausgefOhrt sind, wobei die 
Arretiermittel (10) vorzugsweise auch in zwischen der Sichemeitsstellung und 



eine Arretieruhg gegen eine ROckbewegung ermoglichen. / 

19; RQckenlehne nach einem der Ahsprtiche 8 bis 18, 

d a d u rch g e kennzeichhe t , daSdie Arretiermittel(IO) zur Fixierung 
(Kj des oberen Lehnenteils (5) gegen eine ROckbewegung aus der Sicherheits^ 
stellung in die Nonmal-Gebrauchssteliung als rastender Ratschenmechanismus 
mit mindestens einer, vorzugsweise zwei, insbesondere innerhalb des 



mit mindestens einem, vorzugsweise zwei, als Gegenrastelemente fungie- 
renden, insbesondere am Tragteil (4d) angeordrieten Zahnen (4e, 4f) 
ausgebildet ist. 

20. ROckenlehne nach einem der Anspruche 8 bis 18, 

d a d urch geken nzeic h net, daGdie Arretiermittel (10) zur Fixierung 
(K) des oberen Lehnenteils (5) gegen eine ROckbewegung aus der Sichemeits- 
stellung in die; Normal-Gebrauchsstellung : a{s WSIzkOrper-Sperireinrichtung 
ausgebildet sind, die einen konzentrisch unl die Schwenkachse (X^X) des 
oberen Lehnenteils (5) arigeordneten Zahhkranz (iOd), der innerhalb eines 
zylinderformigen Mantels (10e) angeordnet ist, sowie zwischen den Zahnen 
(100 des Zahrikranzes (10d) und zwischen Zahnkranz (10d) und Mantel (lOe) 
angeordnete W§lzk6rper (1 Og) umfafct 

21V ROckenlehne nach einem der AnsprOche 8 bis 18, 

d ad u rch gekennzeichne t , daB die Arretiermittel (10) zur Fixierung 
(K) des oberen Lehnenteils (5) gegen eine ROckbewegung aus der Sichemeits- 
stellung in die Normal-Gebrauchsstellung als ROcklautsperre ausgebildet sind, 
die einen konzentrisch urn die Schwenkachse (X-X) des oberen Lehnenteils (5) 
ahgeprdnetes zylindrisches Innenteil (1 Oi), das innerhalb eihes Mantelteils (10ft 
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/ angeordnet ist, sowie in Aufhahmen (10k) des Mantelteils (101) angeordnete 
Waizkorper(IOg) Oder Klemmkeile (10m) umfafit. 

22. RDckenlehne nach einem der Ansprilche 8 bis 18, 

dadurch gekennzeichnet, da&die Arretiermittel(10)zurFixierung 
(K) des oberen Lehnenteils (5) gegen eine RQckbewegung aus der Sicherheits- 
stellung in die Normal-Gebrauchsstellung als RQcklaufsperre ausgebildet sind, 
die ein zylindrisches Innenteil (10i) mit glatter oder zur Reibungserhohung 
strukturierter oder mit einem Belag versehener Mantelfiache und einen ' 
exzentrisch gelagerten, kraftschlQssig an der Mantelflache des Innenteils (lOi) 
angreifendenSchwenkk6rper(10n)umftiBt. 

23. RDckenlehne nach einem der Anspruche 8 bis 18. 

dadurch gekennzeichnet, daft die Arretiermittel (10) zur Fixierung 
(K) des oberen Lehnenteils (5) gegen eine RQckbewegung aus der Sichemeits- 
stellung in die Normal-Gebrauchsstellung derart ausgebildet sind, daft die 
Arretiermittel (10) ein RQcklaufspiel, d.h. eirie ROckbeweguhg ehtgegen der 
Schwenkrichtung (S) in Richtung der Nomial-Gebrauchsstellung des oberen 
Lehnenteils (5), auf einen maximalen Winkelbetrag von etwa 1 ° begrenzen. 

24. RQckenlehne nach einem der Anspruche 1 bis 23, 

dad u r c h geken nze i c h n e t , daft die Mjttel (7) Zur Detektiarung 
eines Heckaufpralls derart in Wirkverbindung (tl) mit den Arretiermitteln (9) 
zur Fixierung (A) des oberen Lehnenteils (5) in der Nbfmal-Gebrauchsstellung: 
stehen und die Arretiermittel (9) derart in Wirkverbindung (B) mit der 
drehmomenterzeugenden Einrichtung (6) stehen, daft im Falle des Aufpralls 
eine Freigabe der drehrnorhenterzeugenden Einrichtung (6) durch die 
Arretiermittel (9), insbesondere durch den/einen Sicherungshebel (9h), mittels 
eirter pyrbtechnischen Einrichtung (12), vorzugsweise mittels einer 
ZQndpatrone, effolgt. 




WO 01/12465 PCT/EPOO/07995 

X i 7 • 




F 



WO 01/12465 



PCT/EP00/07995 



3 / 7 




WO 01/12465 



PCt/EPOO/07995 



6/7 




WO 01/12465 



PCT/EP00/07995 



1 I 7 




/ 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Intern: . <al Application No 

PCT/EP 00/07995 



A. CLASSIFICATION OF SUBJECT MATTER , 

IPC 7. B60N2/48 B60N2/42 



According lo Inlematlonal Patent Classification (IPG) or to both national classification and IPC 



a FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by dassificatlon symbols) 

IPC 7 B60N 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and. Where practical, search terms used) 

EPO-Internal , WPI Data, PAJ 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category " Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



A,P 



US 5 833 312 A (LENZ THOMAS) 
10 November 1998 ( 1998-11-10) 
column 1 

US 5 795 019 A (WIECLAWSKI STANISLAW 
ANDRZEJ) 18 August 1998 (1998-08-18) 
cited in the application 

DE 199 38 940 A (HONDA MOTOR CO LTD) 
2 March 2000 (2000-03-02) 
cited in the application 

DE 199 45 411 A (TRW VEHICLE SAFETY 
SYSTEMS) 11 May 2000 (2000-05-11) 
the whole document 



j | Further documents are listed In lite continuation of box C. 



Patent family members are listed in annex. 



c Special categories of cited documents : 

9 A* document defining the general state of the art which is not 
considered to be of particular relevance :: 

'E* earner document but published on or after the international 
- filing date 

*L' document which may throw doubts on priority datm(s) or 
whjch is cited to establish the publication dale of another 
citation cr other special reason (as specified) 

•O* document referring to an oral disdosure, use exhlbiion or 
other means 

•P- document published prior to the international filing date but 
later than the prtorlty date claimed 



•T later document pubbshed after the international filing date 
or priority date and not in conflict with the.: application but 
cited to understand the prmdpie or theory underlying the 
invention 

•X' document of particular relevance; the claimed Invention 
. cannot be considered novoi or cannot be considered to 
involve an inventive; step when. he document is taken alone 

■V document of particular relevance, the claimed invention 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
mattsyjuch combination being obvious to a person skilled 

dccun>nl;member of the sari^; patent family 



Date of the actual completion of the internal iona I search 

28 Pefcember 2000;: 



Date of mailing of the ; international search report 



05/01/2001 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office. P 8 5818 Patentlaari 2 
■ NL-2280 HVR^swijk : 
. Tel (*31 -70) 340-2040. TxV 31 651 epo hi. . 
Fax: (+31 r-70) 346^301^: : . : y. :/{ 

,Fom FCTflSA^IO (aaconb sheet) (July -J -92): ■ 



Authorized officer 



Hpryathy "R : 



1 u 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

.'. nation on patent family members 



Intern- >al Application No 

PCT/EP 00/07995 



Patent document 
cited in search report 



Publication: 
date 



Patent family 
merriber(s) 



Publication 
date: 



US 5833312 A 


10-11-1998 


AU 


3402695 A 


22-03-1996 






: ca 


2196872 A 


07-03-1996 






DE 


69517432 D .< 


13-07-2000 






EP 


0778806 A 


18-06-1997 






ES 


2146771 T 


16-08-2000 






JP 


10504784 T 


12-05-1998 






' SE 


9402877 A 


15-05-1996 






WO 


9606752 A 


07-03-1996 


US 5795019 A 


18-08-1998 


: GB 


2318045 A 


15-04-1998 






• DE 


19743339 A 


16-04-1998 






. DE 
PR 
JP 


29724301 U 
2754221 A 
10119619 A 


21^09-2000 
10-04-1998 
12-05-1998 


DE 19938940 A 


02-03-2000 


JP 


2000062557 A 


29-02-2000 






FR 


2782486 A 


25-02-2000 






GB 


2340801 A 


01-03-2000 



DE 19945411 A 11-05-2000 



NONE 



Form PCT/I S^iO (pai^1amily:amex|(July 19; ?) 



Intern isles Aktenzeichen 

PCT/EP 00/07995 



A. KLASSIF1Z1ERUNG DES ANMELDUNGSGEGENSTANDES 

IPK 7 B60N2/48 B60N2/42 



.Nach der Internal ipiialen Patehtklassifikation (IPK) oder nach der nationalen Klassitikation und der IPK 



B. RECHERCHIERTE GEBIETE 



Recherche rter Mmdestprulstott (Klassiflkationssysiem und Klassiflkatlonssymbole ) 

IPK 7 B60N 



Recherchierte aber nicht zum Mindestpriif stoff gehorende Verbttentlichurigen, soweit diese unter die recherchierien Gebfete fallen 



Warirend der Interhationalen Recherche konsuliierie elektr ohische paten bank (Name der Datenbarik und evil, verwendele Suchbe^riffe); 

EPO^nternal , WPI Data, PAJ 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Kalegorie" Bezeichnung der Veroffentlichung. soweit erf orderiich unter Angabe der in Betracht kommenden Tefle 



Betr. Anspruch Nr. 



A,P 



US 5 833 312 A (LENZ THOMAS) 
10. November 1998 (1998-11-10) 
Spalte 1 

US 5 795 019 A (WIECLAWSKI STANISLAW 
ANDRZEJ) 18. August 1998 (1998-08-18) 
1 n der Anmel dung erwahnt 

DE 199 38 940 A (HONDA MOTOR CO LTD) . 
2. Marz 2000 (2000-03-02) 
1 n der Anmel dung erwahnt 

DE 199 45 411 A (TRW VEHICLE SAFETY 
SYSTEMS) 11. Mai 2000 (2000-05-11) 
das ganze Dokument 



□ 



WeHere Verdffentlichungen sind der Fortsetzung von Feld C zu 
entnehrneh; 



Slehe Anhang PatentfamlUe 



• Besondere Kaiegorien von ahgegebehen Verdttentlichungen 
' A' : Verdffentlich ung, die denalkjemeinen Stand der Technik defin iert, 
aber hicht ais besbnders bedeutsa/n anzusehen;ist; 

*E' alteres Ookumani, das jedoch erst am oder nach dem Intemationalen 
AmreWe^Um^ 

V Ver6ffefitikiiung; dte er- 
: sctielnen zu lassenroo^r durch die das VerOrfentUcnungsdatum elner 
andereh im Recherchenbericht genannten Verdflentfichung belegt werden 
soil Oder die aus elnem anderen besonderen Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt); 

'O* Veroffentlichung, die sich auf eine mundliche Offenbarurigj . . 

eine Benuizung. eine Ausstellung oder andere MaGnahmen bezieht 
"P* Ver&ffentlichung, die vor dem intemationalen Anmetdedatum, aber nach 
. dem beansoruchten Priortatsdatum veroftentljcm worden ist 



'T Spalere Veroffentlichung. die nach dem internationaten AnmeWedatum 
Oder dem Priorttatsdatum verOrfentacht worden 1st und mil der : ; 
Ahmeldung nicht kollidiert. sondern nur zum Verstandnis des der 
Erflndung zugrundeliegenden Prinzips oder der ihr zugrundeliegenden 
Theorte angegeben isf . • :v : 

*X* VerOftentflchung von besoncWer Bedeutung: die beahspruchte Erflndung 
kann alletn aufgrund dieser Veroffentlichung nicht ais neu oder auf 
erfindenscher Tatigkett beruhend betrachlet werden 

• Y> Verdfteritficbung von besonderer Bedeutung; die beanspruchte Erflndung 
kann nichl als auf erfindenscher Taiigkeit beruhend betrachtet 
werden , wenn die VerflffentHchung mtt elner oder mehrereh anderen 
VeroftentKchun^ 

diese Verbindung fur einen Fachrnann naheliegend 1st 
VeroffentUchung, die Mttglted derselben Palenttamllle 1st 



Datum des Abschlusses der intemationalen Recherche: 



28. ^Dezember 2000 



Absendedalum des Intemationalen Rechercheriberichts ; 



05/01/2001 



Name und Postanschrtft der Intemationalen Reclterchehbehdrde 

Europatsches Paten tarnt, P B 5618 Patentlaan 2 
NL - 2280 HV RijswijR 
Tel (+31-70) 340-2040 Tx 31 651 epb nl. 
Fax: (+31-70) 340-3016 



BevoOrrAchtkjter Bediensteler 



Horyath, R 



Formbtan PCT/lSA/?to (Bial 2)\ uii 1992) 



Angabenzu VerdtfenUtehungt. Jie zur seJbeh Patenttarnijte gehoren 



IniemF ilea AWenzercheh 

PCT/EP 00/07995 



Im Recherchehbericht 
angefiihnes Patehtdokument : 



Datum der 
Verflffentllchung 



Mitglied(er) der 
Patentfamilie 



Datum der 
Verdffehtlichung 



LIS 5833312 



10-11-1998 



US 5795019 A 18-08-1998 



AU 


3402695 A 


22-03-1996 


OA 


2196872 A 


07-03-1996 


DE 


69517432 D 


13-07-2000 


EP 


0778806 A 


18-06-1997 


ES 


2146771 T 


16-08-2000 


JP 


10504784 T 


12-05-1998 


SE 


9402877 A 


15-05-1996 


WO 


9606752 A 


A. 07-03-1996 


GB 


2318045 A 


15-04-1998 


DE 


19743339 A 


16-04-1998 


DE 


29724301 U 


21-09-2000 


PR 


2754221 A 


10-04-1998 


JP 


10119619 A 


12-05-1998 



DE 19938940 A 


02-03-2000 


. JP 2000062557 A 


29-02-2000 






FR 2782486 A 


25-02-2000 






GB 2340801 A 


01-03-2000 


DE 19945411 A 


11-05-2000 


KEINE 





Foimi^tt PCT/JSA/2io : (AnhargiP. tent drii&e)(Juli 195)2) 



